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OPIS TECHNICZNY 
 
 
 

1.   DANE  OGÓLNE. 
 
1.1.  Przedmiot opracowania. 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy kładki dla pieszych na rzece 
Szkotówka w miejscowo�ci Szkotowo wraz z odcinkiem chodnika dla pieszych, zlokalizowa- 
nych po prawej stronie drogi powiatowej nr 1264 N Leszcz – Jankowice – R�czki – 
Moczysko. Kładka b�dzie usytuowana obok istniej�cego na rzece przepustu �elbetowego 
ramowego o �wietle poziomym 2,10 m i pionowym 1,80 m. 
  
1.2.  Zarz�dca drogi. 
 
Zarz�dc� drogi jest Powiatowy Zarz�d Dróg w Nidzicy, ul. Kolejowa 29. 
 

2.  PODSTAWA  PRAWNA  OPRACOWANIA. 
 
2.1. Umowa zawarta mi�dzy Jednostk� Projektuj�c� a Powiatowym Zarz�dem Dróg                      

w Nidzicy. 
2.2.  Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w 
        sprawie warunków jakim powinny odpowiada� drogowe obiekty in�ynierskie i ich  
        usytuowanie. 
2.3.  Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w 
        sprawie warunków jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich usytuowanie   
        ( Dz. U. nr 43 z 14 maja 1999 r ). 
2.4.  Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( DZ. U. Nr 115, poz. 1229 z pó�niejszymi  
         zmianami ). 
2.5.  PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obci��enia. 
2.6.  PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, �elbetowe i spr��one.  
        Projektowanie. 
2.7.  Mapa geodezyjna dla celów projektowych w skali 1: 1 000. 
 
3.  CHARAKTERYSTYKA  PROJEKTOWANEGO OBIEKTU. 
 
3.1. Dane ogólne. 
 
Ci�g pieszy, razem z kładk� nad rzek� Szkotówka, maj� ł�czn� długo�� 265,00 m. 
Projektowany chodnik rozpoczyna si� w miejscowo�ci Szkotowo, na ko�cu istniej�cego 
chodnika z płyt betonowych. Szeroko�� u�ytkowa chodnika wynosi 1,50 m. Jego 
nawierzchnia wykonana jest z kostki betonowej. Obramowany jest obrze�em betonowym 8 x 
30 cm. 
Kładka usytuowana jest w km 0 + 110,25 ci�gu pieszego. Długo�� płyty pomostu kładki 
wynosi 7,00 m, szeroko�� całkowita 1,86 m, natomiast szeroko�� w �wietle por�czy wynosi 
1,50 m. 
�wiatło poziome kładki wynosi 6,00 m, a �wiatło pionowe ok. 2,00 m. 
Kładk� zaprojektowano jako jednoprz�słow� o ramowym schemacie statycznym. 
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Chodnik i kładka maj� jednostronny spadek poprzeczny, w kierunku jezdni drogowej, 
wynosz�cy 1,5 %. 
 
3.2. Charakterystyka chodnika. 
3.2.1. Przebieg sytuacyjny chodnika. 
 
Chodnik przebiega na swojej długo�ci po linii łamanej. O� chodnika przyj�to na �rodku 
szeroko�ci jego szeroko�ci. Poni�ej przedstawiono przebieg osi chodnika. 
 
a). pikieta� - 0 + 000,00 do 0 + 005,00 km – odcinek prosty o długo�� 5,00 m: 
     - o� podłu�na odchylona od osi istniej�cego chodnika w prawo o k�t 	 = 12,900, 
     - szeroko�� u�ytkowa chodnika zmienna liniowo od 2,00 m na pocz�tku odcinka do                            
       1,50 m na ko�cu odcinka. 
 
b). pikieta� – 0 + 005,00 do 0 + 017,69 km – przebieg po łuku o nast�puj�cych parametrach: 
     - k�t skr�tu w prawo – 	 = 48,500, 
     - długo�� stycznej T = 6,76 m, 
     - długo�� łuku Ł = 12,69 m, 
     - promie� łuku R = 15,00 m, 
     - szeroko�� u�ytkowa chodnika 1,50 m. 
 
c). pikieta� – 0 + 017,69 do 0 + 023,94 km – odcinek prosty o długo�ci 6,25 m: 
     - szeroko�� u�ytkowa chodnika 1,50 m. 
 
d). pikieta�– 0 + 023,94 do 0 + 039,88 km – przebieg po łuku o nast�puj�cych parametrach: 
     - k�t skr�tu w prawo – 	 = 45,700, 
     - długo�� stycznej T = 8,43 m, 
     - długo�� łuku Ł = 15,94 m, 
     - promie� łuku R = 20,00 m, 
     - szeroko�� u�ytkowa chodnika 1,50 m. 
 
e). pikieta� – 0 + 039,88 do 0 + 187,50 km – odcinek prosty o długo�ci 147,62 m: 
     - szeroko�� u�ytkowa chodnika 1,50 m. 
 
f). pikieta� - 0 + 187,50 do 0 + 265,00 km – odcinek prosty o długo�� 77,50 m: 
     - o� podłu�na, w punkcie pocz�tkowym odcinka, odchylona w prawo o k�t 	 = 0,850 bez  
        wpisywania łuku poziomego, 
     - szeroko�� u�ytkowa 1,50 m. 
 
W km 0 + 110,25 zaprojektowano kładk� dla pieszych. 
W km 0 + 142,50 zaprojektowano wjazd na posesj� z wł�czeniem jego nawierzchni                         
w nawierzchni� drogi. Wjazd wł�czono w drog� łukami o promieniu R = 3,00 m. 
Szeroko�� wjazdu 5,00 m. 
 
3.2.2. Konstrukcja nawierzchni chodnika. 
 
a). Chodnik dla pieszych na ci�gu głównym. 
 
Nawierzchnia chodnika dla pieszych ma nast�puj�c� konstrukcj�: 
- nawierzchnia z kostki betonowej o grubo�ci 6 cm, 
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- podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 o grubo�ci warstwy 3 cm, 
- podbudowa z pospółki o grubo�ci warstwy 10 cm. 
 
Chodnik obramowany b�dzie obrze�em betonowym 8 x 30 cm, ustawionym na podsypce 
cementowo-piaskowej o grubo�ci warstwy 5 cm. Obrze�e po wy�szej stronie chodnika 
wystawa� b�dzie nad jego powierzchni� o 1 cm, natomiast po stronie ni�szej chodnika b�dzie 
zani�one o 1 cm w stosunku do nawierzchni chodnika. 
 
b). Chodnik dla pieszych na szeroko�ci wjazdu na posesj�. 
 
Nawierzchnia chodnika na szeroko�ci wjazdu na posesj�, ł�cznie z wł�czeniem do drogi, ma 
nast�puj�c� konstrukcj�: 
- nawierzchnia z kostki betonowej o grubo�ci 8 cm, 
- podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 o grubo�ci warstwy 3 cm, 
- podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm 2,5 – 5,0 MPa o grubo�ci warstwy  
  10 cm. 
Chodnik na szeroko�ci wjazdu, po wy�szej stronie, oraz na łukach wł�czeniowych do drogi, 
zamkni�ty b�dzie obrze�em betonowym 8 x 30 cm, zrównanym wysoko�ciowo z powierz-
chni� chodnika. Ustawienie obrze�a na podsypce cementowo-piaskowej 1 : 4 o grubo�ci 
warstwy 5 cm. 
 
3.2.3. Odwodnienie chodnika. 
 
Odwodnienie powierzchni chodnika przewidziano jako powierzchniowe, zgodnie ze 
spadkiem poprzecznym, do pasa zieleni pomi�dzy chodnikiem a nawierzchni� drogi. 
 
3.3. Charakterystyka kładki dla pieszych. 
3.3.1. Ustrój nios�cy. 
 
Ustrój nios�cy prz�sła, b�d�cy ryglem ramownicy, stanowi� dwie stalowe dwuteowe belki             
I 300 mm zespolone �elbetow� płyt� pomostu o grubo�ci 14. Belki stalowe ko�cami s� 
wbetonowane po 25 cm w przyczółki. Dla wzmocnienia utwierdzenia belek nad podporami, 
na ko�cach belek, w ich �rodnikach, osadzono po 6 szt pr�tów ø 16 mm i długo�ci po 30 cm. 
Pr�ty osadzono we wcze�niej wywierconych potworach w �rodnikach i przyspawano. Do 
zespolenia belek z płyt� �elbetow�, do górnej powierzchni górnych półek, dospawano ł�czniki 
z blachy o wymiarach 60 x 60 mm i grubo�ci 10 mm. Belki dwuteowe, w �rodku rozpi�to�ci, 
usztywniono poprzecznic� z ceownika [ 140 mm przyspawanego do �rodników. Powierzchni� 
belek stalowych, z wyj�tkiem ko�ców dwuteownika wbetonowanego w podpory i górnej 
powierzchni półek górnych, stykaj�cych si� z �elbetow� płyt� pomostu, nale�y zabezpieczy� 
antykorozyjnie wg nast�puj�cej technologii: 
- czyszczenie strumieniowo-�cierne do stopnia czysto�ci min. Sa 2,5, 
- poło�enie warstwy gruntuj�cej z farby epoksydowej, 
- poło�enie mi�dzywarstwy z farb epoksydowej, 
- poło�enie warstwy nawierzchniowej z farby poliuretanowej. 
Ł�czna grubo�� powłoki z farb, po ich utwardzeniu, nie mo�e by� mniejsza ni� 300 
mikronów. 
Konstrukcj� stalow� kładki nale�y wykona� ze stali kl. A- I: St3S lub S235JR. Bez zgody 
projektanta mo�na wykona� ze stali o wy�szych klasach. 
 

elbetowa płyta pomostu wykonana b�dzie z betonu kl. B 30. Jej górna powierzchnia b�dzie 
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mie� jednostronny spadek poprzeczy równy 1,5 % w kierunku jezdni.  
Do zbrojenia płyty u�yta b�dzie stal zbrojeniowa �ebrowana kl. A-III ( 34GS) lub                                
kl. A-IIIN ( BST500 ). 
 
3.3.2. Podpory kładki. 
 
Podpory kładki, stanowi�ce jednocze�nie nogi ramownicy, wykonano jako pełno�cienne                 
o grubo�ci 50 cm. Do korpusu podpór podwieszone s�, równolegle do osi podłu�nej kładki, 
skrzydełka o długo�ci po 1,00 m. Szeroko�� podpór – 1,86 m. 
Podpory posadowione s� na gruncie za po�rednictwem studni �elbetowych, o �rednicy 
wewn�trznej 1,20 m i wysoko�ci 1,00 m – po 1 szt pod podpor�. Po opuszczeniu studni                   
i wypompowaniu z nich wody, na dnie nale�y uło�y� warstw� z betonu kl. B 10                          
o grubo�ci 10 cm. Na tej warstwie nast�pnie uło�one zostanie zbrojenie studni, które 
zakotwione b�dzie w korpusie podpory. W pierwszej kolejno�ci zabetonowane zostan� 
studnie, a nast�pnie, po zazbrojeniu, korpusy podpór do poziomu oparcia belek stalowych 
duteowych ustroju no�nego. Pozostała górna cz��� podpór i skrzydełek zostanie 
zabetonowana razem z płyt� ustroju no�nego. 
Beton w podporach i w studniach kl. B 30, stal zbrojeniowa kl. A-III ( 34GS ) lub A-IIIN             
( BST500 ). 
 
3.3.3.  Wyposa�enie kładki. 
3.3.3.1.  Por�cze. 
 
Kładka wyposa�ona b�dzie w obustronn� por�cz stalow� szczeblinkow�  o wysoko�ci 1,10 m  
Por�cz b�dzie mocowana do pomostu przez przyspawanie do stalowych marek 
wbetonowanych w płyt�. 
Zabezpieczenie antykorozyjne por�czy wg takiej samej technologii jak stalowy ustrój no�ny 
w pkt. 3.3.1. 
 
3.3.3.2.  Nawierzchnia. 
 
Nawierzchnia na pomo�cie kładki oraz na górnych powierzchniach skrzydełek podpór 
wykonana b�dzie z �ywic syntetycznych ( epoksydowo-poliuretanowych ) o grubo�ci 
warstwy 5 mm 
 
3.3.3.3.  Izolacja. 
 
Izolacja wszystkich betonowych powierzchni stykaj�cych si� z gruntem – zewn�trzne 
powierzchnie studni, korpusy podpór i skrzydełka od strony naziomu - wykonana b�dzie                       
z roztworów asfaltowych na zimno w układzie R + 2 P.  
 
3.3.3.4.  Powłoki ochronne na betonie. 
 
Pionowe powierzchnie belek podpor�czowych nale�y pokry� powłokami ochronnymi 
elastycznymi. Pozostałe powierzchnie, nie stykaj�ce si� z gruntem, tj. widoczne cz��ci podpór 
i skrzydełek oraz spód płyty pomostu nale�y pokry� powłokami sztywnymi. Grubo�� powłok 
min. 200 mikronów. 
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3.3.4. Umocnienie skarp i dna rzeki. 
 
Powierzchnie skarp rzeki pod kładk� umocnione b�d�  betonow� trylink�. B�dzie to 
odtworzenie istniej�cego umocnienia z materiału z wcze�niejszej rozbiórki. Pozostałe 
powierzchnie skarp umocnione b�d� warstw� humusu gr. 5 cm i obsiane traw�. 
 
Dno rzeki ma istniej�ce umocnienie kamieniem narzutowym. 
Pomi�dzy istniej�cym przepustem a kładk� dla pieszych wykonane b�d� skarpowe �cieki z 
betonowych elementów prefabrykowanych do sprowadzenia do rzeki wody płyn�cej wzdłu� 
drogi. B�d� one usytuowane w miejscu istniej�cych kamiennych �cieków, które w trakcie 
wykonywania robót b�d� rozebrane. 
 

4.  INFORMACJA O BEZPIECZE�STWIE I OCHRONIE  PRACY                     
     W BUDOWNICTWIE. 
 
4.1.   Zakres robót. 
 
Zakres robót obejmuje budow� stałej kłaki dla pieszych nad rzek�, obok istniej�cego 
przepustu skrzynkowego, i chodnika dla pieszych o ł�cznej długo�ci 265,00 m 
 
4.2.   Kolejno�� wykonywanych robót. 
 
Przewiduje si� wykona� nast�puj�ce prace: 
 
a). zagospodarowanie placu budowy polegaj�ce na wydzieleniu miejsca na zaplecze ze 
stworzeniem wła�ciwych warunków sanitarno-socjalnych dla pracowników, urz�dzeniem 
składowisk materiałów. 
 
b). roboty konstrukcyjno – monta�owe, polegaj�ce na budowie kładki i chodnika dla 
pieszych, przy wykonywaniu których mog� wyst�pi� nast�puj�ce zagro�enia dla 
pracowników:  
* praca w wykopach, 
* przygniecenie ci��kimi elementami, 
* praca z narz�dziami i sprz�tami elektrycznymi – wiertarki, spawarki, wibratory, 
* praca z koparkami, 
* praca z zag�szczarkami, 
* praca z udziałem �urawi samochodowych i podnoszeniem ci��kich elementów, 
* praca z betonomieszarkami i wibratorami do zag�szczania betonu. 
 
c). roboty wyko�czeniowe polegaj�ce na wykonaniu regulacji koryta rzeki, umocnieniu skarp  
rzeki pod kładk�; przy ich wykonywaniu mog� wyst�pi� nast�puj�ce zagro�enia dla 
pracowników: 
* upadek przy wykonywaniu prac na pochyłych skarpach rzeki, 
* uderzenie spadaj�cymi elementami do umocnienia skarp. 
* upadek pracownika do wody. 
 
4.3.   Instrukta� pracowników. 
 
W zakresie BHP wszyscy pracownicy przed przyst�pieniem do pracy powinni mie�: 

• wa�ne szkolenia okresowe, 
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• przej�� szkolenie stanowiskowe. 
 
4.4.   Podstawy prawne opracowania. 
 
Przy realizacji przepustu nale�y spełnia� wymagania wynikaj�ce z n/w rozporz�dze�: 
 
1. Rozporz�dzenie Ministra Gospodarki w sprawie bezpiecze�stwa higieny pracy podczas 
eksploatacji maszyn i innych urz�dze� technicznych do robót ziemnych budowlanych                 
i drogowych – Dz. U. z 2001 r, nr 118, poz. 1263. 
 
2. Rozporz�dzenie Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony �rodowiska, 
Ministra Komunikacji w sprawie bezpiecze�stwa higieny pracy przy wykonywaniu robót 
drogowych i mostowych – Dz. U. z 1977 r, nr 7, poz. 30. 
 
3. Rozporz�dzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu Materiałów Budowlanych w sprawie 
bezpiecze�stwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlano-monta�owych i 
rozbiórkowych – Dz. U. z 1972 r, nr 13, poz. 93. 
 
 
 
 
 
 


